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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I ZAYACZNIKI FORMALNO-PRAWNE

1. Oswiadczenie projektanta o kompletnosci dokumentaciji
2. Kopia uprawnien budowlanych
3. Kopia zaswiadczenia z WMilB

I_CZESC OPISOWA

1. Opis techniczny

2. Plan BIOZ

II_CZESC RYSUNKOWA

. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:1 000 —Rys. Nr 1
. Profil podtuzny drogi w skali 1:100:1000 - Rys. nr 2

1

2

3. Przekr6j normalny drogi w skali 1:50 - Rys. nr 3

4. Przekroje poprzeczne drogi w skali 1:100 - Rys. nr 4
5

. Rysunki konst. przepustu sr. 80 cm w skali 1:100— Rys. Nr 5



OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 Ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290

z pdzniejszymi zmianami) o$wiadczam, ze dokumentacja projektowa dotyczaca:

Przebudowy drogi gminnej Nr 131038N Budzewo - Las (Skalisko)na dziatkach
o nr ewidencyjnych 216, 211, 206, 27, 208 obreb geodezyjnym Budzewo

zostata sporzadzona zgodnie 2z obowigzujagcymi przepisami techniczno-
budowlanymi, normami, wytycznymi i sztuka inzynierska oraz, ze zostal
wykonany w stanie kompletnym dla obiektu i celu, ktéremu ma shuzy¢.

Olecko, grudzien 2017 r.



OPIS TECHNICZNY

1. MATERIALY WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

- Zlecenie inwestora,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. Ustaw Nr 43 z dnia
14 maja 1999 r. poz. 430),

- Wytyczne projektowania drog VI i VII klasy technicznej- WPD-3
- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - KPED,

- Wizja lokalna oraz pomiary wlasne w terenie

1.1. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEJ PRZEBUDOWY

» Droga klasy D
» Ruch KR1
» Szybkos¢ projektowa — 30 km/ h

» Szeroko$¢ jezdni asfaltowej — 4,00 m
» Szerokos¢ pobocza z kruszywa nat. z 30% dom. tamanego -2x1,00 m

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1. UKSZTALTOWANIE ISTNIEJACEJ DROGI W PLANIE

Droga gminna Nr 1818N Budzewo-Las (Skalisko) w chwili obecnej posiada

nawierzchnie zwirows o szerokosci 6,00 m. Istniejgca nawierzchnia zwirowa jest
w zlym stanie technicznym. Deformacje podluzne i poprzeczne wystgpuja na
calym rozpatrywanym odcinku drogi. Droga przebiega przez tereny rolnicze
o zréznicowanej konfiguracji terenu z zabudowa wysypowa.
Poczatek drogi przyjeto od skrzyzowania z droga powiatowa nr 1815N Gotdap -
Skocze - Rogale -Zabin - Rapa -Sqgkiety Mate - Budry - Radziszewo - dr. nr 1732 N
( Pozezdrze) w m. Budzewo od km roboczego 0+000 do poczatku lasu do
m. Skalisko w km roboczym 2+087. Laczna dlugo$¢ drogi 2,087 km.
Na remontowanym odcinku drogi zainwentaryzowano 9 zalaman trasy.

2.2. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO

Brak prawidlowego odwodnienia drogi. Rowy zbyt ptytkie (zamulone),
zawyzone i zarosnigte trawg pobocza gruntowe.

Istniejacy przepust zelbetowy rurowy 80 cm w km 0+002 o dlug. 15,0 m na
rowie melioracyjnym jest w zlym stanie technicznym. Rury Zelbetowe spekane



i klawiszujace si¢. Murki czotowe z korodujgcym betonem i miejscowymi
ubytkami. Rozmyte dno rowu i skarpy na wlocie i wylocie przepustu. Przepust
kwalifikuja si¢ do przebudowy.

Przepust na rowie melioracyjnym w km 1+782,00 betonowy rurowy
o srednicy 80 cm i dlugosci 12,0 w ztym stanie technicznym. Rury zniszczone
1 zdeformowane. Zamulony na calej dtugosci w 60%. Przepust do przebudowy.

2.3. WARUNKI GRUNTOWE

Oceng warunkow gruntowych podloza i nawierzchni zostalo wykonane poprzez
projektanta we wlasnym zakresie. Stwierdzono, ze istniejgca nawierzchnia
zwirowa posiada grubo$¢ 30 cm. W podtozu zalegaja grunty piaszczyste.

Na podstawie oznaczenia rodzaju gruntdw oraz warunkow wodnych zgodnie
z ,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych”
IBDiM Warszawa 1997r podioze zakwalifikowano do grupy nos$nosci G1.

3. Opis przyjetvch rozwiazan projektowych i technicznych
3.1. PRZEBIEG TRASY

Zasadniczy przebieg trasy drogowej projektowany jest po istniejacym Sladzie
drogi i wynika gléwnie z maksymalnego wykorzystania istniejgcej nawierzchni
oraz utrzymania drogi w granicach istniejacego pasa drogowego.

Poczatek opracowania przebudowy drogi gminnej przyjeto od drogi
powiatowej nr 1815N w km roboczym 0+000. Koniec trasy przyjeto w km
roboczym 2+087 tj. poczatek lasu.

Dtlugos¢ drogi do przebudowy 2,087 km. Zaprojektowano 9 zataman trasy.
Na prostej spadek poprzeczny daszkowy 2,0%

3.2. NIWELETA DROGI

Zaprojektowang niwelete drogi z dostosowaniem do istniejgcej. Niewielkie
korekty spadkéw podtuznych zaokraglono tukami pionowymi. Luki pionowe
o promieniach 6000 m. Tabela wyrownan podtuznych i poprzecznych istniejgce;j
nawierzchni zwirowej kruszywem naturalnym z 30% domieszkg tamanego 0-31
mm stanowi zal. Nr 1 do przedmiaru.

3.3. PRZEKROJ NORMALNY DROGI

Przekr6j normalny na odcinka drogi od km 0+000 do km 0+900przedstawia sie
nastepujaco:

o Szerokos¢ jezdni asfaltowej drogi -4,00m

® spadek poprzeczny jezdni daszkowy - i=2%,

e pobocze z kruszywa nat. z 30% dom. tam. -2x1,00 m
¢ spadek poprzeczny pobocza - 6%

® pochylenie skarp nasypow i wykopow -1:1,5



3.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

Konstrukcja jezdni szer. 4,00 m na istniejacej podbudowie zwirowe]
przedstawia si¢ nastepujaco:

v' warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC118S grub. 4 cm,
v warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4 cm,

v wyréwnanie spadkow kruszywem nat. z 30% domieszka tamanego
od 2 do 30cm

v/ istniejgca nawierzchnia zwirowa o grub. 30 cm,

Konstrukcja zjazdow na drogi boczne 1 zjazdy na posesje, jezdnia
o szer. 4,00 m lub 3,00 m przedstawia si¢ nastepujaco:

v' warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm,
v’ warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W grub. 4 cm,

v' podbudowa z kruszywa nat. z 30% domieszka tamanego 20 cm
Konstrukcja zjazdow na pola jezdnia szer. 3,00 m przedstawia si¢ nastgpujaco:

v' nawierzchnia z kruszywa nat. z 30% domieszka tamanego 15 cm

3.5. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi powierzchniowo poprzez nadanie projektowanych
spadkow nawierzchni, poboczom drogi na skarpy poza korpus drogowy.
Zaprojektowano oczyszczanie istniejagcych rowow z namutu na odcinku:.

- od km 1+850 do km 2+050 str. Prawa — 1200,00 m
- od km 0+400 do km 0+712 str. Lewa — 312,00 m
- od km 0+850 do km 1+340 str. Lewa —490,0 Om
-od km 1+570 do km 2+050 str. Lewa —480,00 m
RAZEM 2 482,00 m

W km 0+002 istniejacy przepust zelbetowy o srednicy 80 cm 1 dhugosci 15,0 m
na rowie melioracyjnym nalezy przebudowac na rurowy z polietylenu HDPE o
srednicy 80 cm i dlugosci 15,0 m

W km 14782 istniejacy przepust betonowy S$rednicy 80 cm na rowie

melioracyjnym nalezy przebudowac¢ na rurowy z polietylenu HDPE o srednicy
80 cm i dtugoscei 12,0 m.



3.6. SKRZYZOWANIA I ZJAZDY

Na skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1815N fuki poziome R-8,0 m
i1 R-5,0 m z wlotem pod katem 90° do drogi powiatowej.
Na skrzyzowaniach  z drogami gminnymi zjazdy z tukami poziomymi
R=5,00 m. Zjazdy szerokosci 4,0 m.
Na zjazdach gospodarczych na posesje i na pola fuki poziome R=3,0 m.
Zjazdy szerokosci 3,0 m. Pod zjazdami przepusty z rur PEHD srednicy 40 cm.
Umocnienie wlotow i wylotdw rur darning na plask.
Lokalizacja i powierzchnia projektowanych zjazdéw zostala przedstawiona

w tabelarycznym zestawieniu w zatgczniku Nr 2 do przedmiaru.

4. Oznakowanie pionowe i elementy zabezpieczajace ruch

Istniejgcy znak A-7 uwaga na droge z pierwszenstwem przejazdu, ktory nalezy
wymienié przy skrzyzowaniu od strony wjazdu na drogg powiatowa.

W zwigzku z istniejaca $wietlica wiejska po lewej stronie drogi na odcinku od km
0+636 do km 0+917 w miejscowosci Budzewo wprowadzone zmiany w
oznakowaniu polegajace na ustawieniu:

» znaku B-33 (ograniczenie predkosci — 70km/h) w km 0+636 str. prawa,

» znaku B-33 (ograniczenie predkosci — 50km/h) w km 0+706 str. prawa,

« znaku B-44 (koniec strefy ograniczonej predkosci) w km 0+706 str. lewa,

» znaku B-44 (koniec strefy ograniczonej predkosci) w km 0+847 str. prawa,
* znaku B-33 (ograniczenie predkosci — S0km/h) w km 0+847 str. lewa,

+ znaku B-33 (ograniczenie predkosci — 70km/h) w km 0+917 str. Lewa.

Do oznakowania pionowego nalezy uzy¢ znakéw wykonanych w folii odblaskowe;j
pierwszej generacji o wielkosci matej(Srednica 600mm). Projekt statej organizacji
ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

5. Urzadzenia obce

Pod przebudowywang drogg w obrebie pasa drogowego istniejg nast¢pujace
podziemne urzadzenia obce:

= wodociag,

Przed rozpoczeciem prac remontowych na drodze nalezy powiadomié
odpowiednie stuzby. W miejscu instalacji podziemnych zachowal ostroznos¢
i prace prowadzi¢ przy uzyciu narzedzi rgcznych.

5. Uwagi koncowe

Wysokosciowo przebudowywang drogg zorientowano do panstwowej sieci
wysokosciowej i osnowy geodezyjnej uwidocznionej na planie sytuacyjnym.




